Servis

Samostudijni program 306

Touran




Kompakini van Touran pojme sedm osob a 121
litrd zavazadel nebo dvé osoby a 1.913 litrd
zavazadel. Uz jen tato ¢isla svédéi o zdafFilé
realizaci konceptu MPV. MPV je zkratka
anglického pojmu ,Multi Purpose Vehicle, coz

Perfekiné promysleny, inovaéni a dynamicky je
kromé techniky - kterd bude pfedstavena na
nasleduijicich strankdch - i vyrobni model pro
Touran: vz vyrabi spoleénost Auto 5000 GmbH,
kterd je dcefinnou spoleénosti Volkswagen AG.

v prekladu znamend ,Vozidlo s mnohotvarnymi
moznostmi vyuziti“.

Ndzev Touran vychdzi z vyrazu ,Jour” jako
Vylet“ nebo ,Cesta“. Pro zvyraznéni jeho
prislu§nosti k modelu Sharan byla k tomuto
vyrazu pfipojena posledni slabika z ndzvu jeho
vétsiho bratra.

S306_016

NOVE Pozor
Upozornéni

Aktudlni pokyny k provadéni kontrol, sefizovani

Samostudijni program pfedstavuje
a oprav naleznete v pfisluiné servisni literatufe.

konstrukci a funkci vyvojovych novinek!
Obsahy nejsou ddle akfuamovény.
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Ve zkratce

Touran - marketingové aspekty

»Flexibilni Allrounder*

Touran je koncipovan tak, aby mohl byt
pFizpUsoben riznym potiebdm. Jednim

ktery je variabilni a |ze jej upravit podle dané
situace.

Technicky zajist'uji bezpeénost a radost z jizdy
bezkonkurenéni kombinace hnacich agregdto a
pokrokova technika podvozkd.

Vsechny tyto vlastnosti slouzi k osloveni
zvléstnich cilovych skupin, napt. skupiny mladych
paru s détmi.

Pfidavnd jména, vhodné pro tyto skupiny jsou:
aktivni, sebevédomi, informovani a uvédoméli.

Typické pro kompakini van je, Ze je Touran
k dispozici s péti nebo sedmi sedadly.

$306_018



Pétimistny viz

Pétimistnd varianta je vybavena druhou fadou
samostatnych sedadel. Vsechna sedadla druhé
fady Ize sklopit, preklopit do sebe (smotat) a
demontovat. Kromé toho je |ze nastavit

v podélném sméru a pFiéné premistit.

Po sklopeni slouzi prostfedni sedadlo diky
plastové vlozce v opéradle jako stil. Toto
sedadlo muze byt nahrazeno i chladicim boxem.

Sedmimisiny viz

Sedmimistnd varianta md jesté tieti fadu sedadel
se dvéma sklopnymi sedadly, kterd Ize
samostatné skryt v podlaze. Sedmimistny Touran
je proto tou nejviestrannéjii variantou: nabizi
sedm mist k sezeni a po demontdzi nebo sklopeni
viech sedadel i velkou loZznou plochu.

s ) s

$306_043
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Ve zkratce

Touran a Auto 5000 GmbH

Co je Auto 5000?

Auto 5000 GmbH je dcefinnou spoleénosti
Volkswagen AG. Spoleénost Auto 5000 ma dva
hlavni cile: Jednim je vyroba nového typu
vozidla, kompaktniho vanu Touran, se kterym
chce Volkswagen rozsifit produkéni palety

v tomto trznim segmentu. Druhym cilem je
dokézat, Ze ma priomyslova vyroba v Némecku
stdle jesté budoucnost.

Optimalizace vyrobniho procesu a snizovéni
ndkladu by nemély byt pouze Ukoly manageru,
ale pfedevsim by mély byt pevné v rukou
zaméstnanct a zaméstnankyn.

$306_220



Kde se produkuje?

Touran jej prvnim vozem, ktery Auto 5000
GmbH vyrdbi. Vyrobnim mistem je hlavni sidlo
koncernu Volkswagen ve Wolfsburgu. V aredlu

Volkswagen AG byla v haléch 8,9 a 10
vybudovdna moderni tovarna v tovarné.

Hala 8

Podnik Volkswagen Wolfsburg

PFi vyrobé vozu Touran jsou hlavni procesy,
vyroba karoserii (hala 10), lakovna (hala 9) a
montéz (hala 8) provadény v Auto 5000 GmbH.
Vsechny ostatni procesy jsou realizovany
internimi a externimi podnikovymi obory.

Hala 9 Hala 10

$306_028




Ve zkratce

Technické Udaje

Na vyobrazeni jsou uvedeny rozméry vozu Touran ve vybavé Trendline v sedmimistném provedeni.
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$306_155
Rozméry a hmotnosti
Délka 4391 mm Objem palivové nadrze 60 |
Sitka 1794 mm Objem zavazadlového od 121 I* do 1989 I**
Vyika 1652 mm prostoru
Rozvor 2678 mm Celkové pfipustnd 2090 kg***
Rozchod pfednich kol 1539 mm hmotnost
Rozchod zadnich kol 1521 mm Pohotovostni hmotnost 1423 kg***
Uziteény ndklad 667 kg***
Soudinitel odporu vzduchu | 0,315 ¢,

*  sedmimistny

**  pétimistny s demontovanou 2. fadou sedadel

*** motor 1,6 1/ 85 kW FSI



Rozméry interiéru

V nésledujicich ndkresech jsou vyznaéeny rozméry interiéru vozu Touran (sedmimistného).
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! $306_019
() volny prostor pro hlavu (6) délka interiéru = 1676 mm
vpredu = 1020 mm (7) volny prostor pro ramena vpiredu = 1422 mm
(2) volny prostor pro kolena 8) itk '
2. fada sedadel = 38 mm* - 80 mm** ®) ;r,:gdpgzzggﬁgro ramend = 1436 mm
(3) volny prostor pro hlavu 9) ik N
SREIE ™™ 559 O Proproderyporomens

(4) volny prostor pro kolena
3. fada sedadel =

(5) volny prostor pro hlavu
3. fada sedadel =

17 mm* - 133 mm***

917 mm

*  projektova poloha dle DIN 700200

*%

pfi sedadle 2. fady posunutém zcela dozadu

*** pfi sedadle 2. Fady posunutém zcela dopfedu



Karoserie

Surovd karoserie vozu Touran

Pouzité materidly

U modelu Touran sméfuje trend k ocelim
s vysokou a vys$si pevnosti.

Pouziti vyssich kvalit oceli ma dvé vyhody:

1. Zleps$eni pevnosti karoserie, a tim i ochrany
cestujicich.

2. Pfi zachovdni bezpeénosti pfi ndrazu se
redukuje hmotnost vozidla, coz md& positivni
vliv na spotfebu pohonnych hmot.

Legenda:
modrd = kostra prostoru pro
cestujici

10

Zvlastni vlastnosti

Karoserie vozu Touran je na mnoha mistech
spojena technologii laserového svafovani.
Pomoci této technologie mohou byt provadény
dlouhé svary, vytvérejici probézny spoj. Tim je
dosazeno vyssi tuhosti karoserie v porovnani

s bodovym svafovdnim a rovnéz vyssi
bezpeénosti pfi ndrazu.

$306_121



Diagondln& namontované ochrana proti
boénimu nérazu

Ochranné vyztuhy proti bo¢nimu ndrazu jsou ve  Diagondlnim umisténim ochrany proti boénimu

dvefich upevnény diagondlné. Pfi éelnim nebo ndrazu se zvétsi i vykryti plochy, coz znamend, ze
zadnim nérazu se prohnou nahoru nebo dolb a pfi boénim ndrazu bude vzdy zasazena vyztuha
nezarazi se do predniho, stfedniho nebo a ndraz nepusobi plnym 0&inkem.

zadniho sloupku. To ulehéuje pFistup zadchrannym
slozkdm, ponévadz dvefe nejsou po boénim
ndrazu blokovany.

Diagondlni ochrana proti boénimu nérazu

j

$306_195



Karoserie

Nastavbové dily vozu Touran

Konstrukce éelni éasti vozidla

Celni &ast vozu Touran byla v zajmu ochrany Pénove dily
chodcl doplnéna dvéma pénovymi dily.Tyto jsou

upevnény konzolami na pFiéném nosniku.

. $306_004
Eoeme

PFi¢ny nosnik
s konzolami

Blatniky

Blatniky nejsou pfimo se$roubovany s podélnym
nosnikem, nybrz jsou s timto nosnikem spojeny
pomoci modulu. Tato konstrukce byla rovnéz

pouzita v zdjmu ochrany chodct: Modul se pri
ndrazu podda.

Schématické zobrazeni spoje blatniki a podélného nosniku

v modelu Touran

/ Modul
71

napf. v modelu Golf

Blatniky

/%

$306_031




Celni sténa odvodiiovaciho kandlu

Celni sklo vozu Touran presahuje vpfedu a7 pres
prostor motoru. Pro zpfistupnéni soucdsti, které
jsou v prostoru motoru z&&sti ulozeny pod
zakonéenim &elniho skla, je mozno &elni sténu
odvodnovaciho kandlu demontovat.

Utésnéni

mezery dvefi

Tésnéni dvefi

S306_083

S306_035

Tésnéni
Utésnéni modelu Touran je trojité.

Kromé dvou tésnéni dvefi je namontovédno i
utésnéni mezery dvefi.

13



14

Karoserie

Stredni reling

Pro stfesni reling byl z optickych divodi pouzit
pruchozi prut.

Patky stfedniho relingu jsou upevnény ke
karoserii srouby se sestihrannou hlavou,
montovanymi zevniti vozidla. PFi vyméné je
nutno demontovat vnitini obloZeni stropu.

Zadni vyklopné dvefe

Poprvé byly u Volkswagenu pouzity zadni
vyklopné dvefe se specidlnimi dvoupolohovymi
plynovymi vzpérami. Dvefe se nejprve oteviou
do mezipolohy v Grovni stfechy. V této poloze tak
nem0ze dojit k poskozeni dvefi napft.

v prostordch s nizkym stropem (gardze apod.).
Dvefe Ize z této polohy uvolnit manuélnim
nadzvednutim. Zadni vyklopné dvere je pak
mozno libovolné ustavit az do dosazeni koncové
polohy.

$306_027

3. Blizii informace naleznete v elekiro-
nickém servisnim informaénim systému

%)
@ LA

Koncovd poloha

Mezipoloha

S306_039



Charakteristika karoserie

Touran v aerodynamickém tunelu

$306_026

Se souéinitelem odporu vzduchu c,, 0,315 dosahuje Touran jako kompakini van velice dobré
aerodynamiky. Této hodnoty bylo dosazeno jednak aerodynamicky fesenou horni édasti karoserie a
jednak pouzitim plastového oblozeni spodku vozidla. Toto oblozeni umozriuje proudéni vzduchu pod
vozidlem bez vifeni.

Oblozeni spodku vozidla mé tu vyhodu, Zze diky nému nemusela byt pouzita ochrana spodku vozidla
z PVC. Vysledkem je snizeni hmotnosti a soué¢asné zredukovani pouzitého PVC. Ponévadz se PVC $patné
recykluje, zvysi se tak podstatné i recyklovatelnost celé karoserie.

$306_025
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Karoserie

Interiér

Koncepce vnitiniho prostoru
Pétimistny Touran je az po zadni sloupek identicky s jeho sedmimistnou variantou. Pozdé&ji bude

zavedeno sedadlo spolujezdce, které se bude dat sklopit tak, aby mohlo byt jeho opéradlo pouzito jako
stol.

o Pétimistny a sedmimistny viz

Druhé fada sedadel je sloZzena ze tFi
samostatnych sedadel. Kazdé z téchto sedadel
Ize pomoci smyckové aretace sklopit, sklopit do
sebe (smotat) a rychle demontovat. Kromé toho
jsou nezdvisle nastavitelné v podélném sméru. Po

motane sklopené

demontdzi sttedového sedadla lze kazdé boéni
sedadlo presunout o 140 mm smérem do stfedu
vozidla. )

Na vnéjsich sedadlech druhé fady jsou

ZaN\

upevnény drzdéky Isofix.

$306_151
K zamezeni zpétného preklopeni ,,smotanych”
sedadel jsou ve druhé fadé sedadel pouzity
pojistné vzpéry.
S$306_009

Stiedové sedadlo druhé fady Ize po sklopeni

pouzit jako stil, ponévadz na zadni strané jeho /

opéradla je plastové plocha.

$306_157
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o Charakteristika sedmimistného vozu Touran

Sedmimistny Touran je kromé dvou fad sedadel
vybaven jesté dvéma sedadly ve treti fadé.

Obé tato sedadla Ize pomoci pdkového aretaé-
niho mechanismu sklopit tak, ze v kombinaci

s Cargo boxem vytvofi rovnou loZznou plochu ve
vysce lozné hrany. Opérky hlavy mohou byt
pFitom ulozeny v Cargo boxu.

\ Vyklopené
S

/ sedadlo

. /_ Opérka hlavy

W)

Sklopené
sedadlo —— K

/

S306_149

Blizsi informace naleznete
v multimedidlnim tréninku k vozu
Touran.

obs
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Karoserie

Odkladaci pfihradky

Interiér vozu Touran je vybaven az 39 odklddacimi pfihradkami. Oznaéené plochy ndsledujiciho
obrdazku znézornuji rozmisténi pfihrddek a jinych moznosti k ukladani predméto.

©

|_|
]
=
“\.\‘

[

S306_057
Legenda:
|:| = prihradky, moznosti odklddani
predméti
O = drzdky ndpojo
— Odkladaci prihradka Sklapéci

Pfihradky v prednich sedadlech

Predni sedadla jsou bézné vybaveny jednou Zasuvka
pfihrddkou pod seddkem. Ve vybavé Trendline a
vyssi, je nad pfihradkou umisténa jesté jedna
dodateénd zdsuvka. Kromé toho jsou na zadni
strané opéradel upevnény skldpéci stolky a
kapsy.

S306_147



Pfihradky v pfistrojové desce a stfedové konzole

V pristrojové desce a stfedové konzole je umisténo nékolik odklddacich pFihradek a drzakd ndpoji.

Zde jejich podrobny popis:

1) odklddaci pfihrddka pod pfistrojovou deskou
na strané fidiée,

2) odklddaci prihradka s vikem nad pristrojovym
panelem,

3) odklédaci prihradka s vikem pod pfistrojovym
panelem (nebo popelnik),

4) oteviend odkladaci prihradka ve stredové
konzole pod pfistrojovym panelem,

5) osvétlend odkladaci skfinka na strané
spolujezdce se dvéma drzdky ndpoji ve viku
(u vozidla vybaveného klimatizaci je tato
skiinka chlazend),

6) prihradka v opérce predlokti (vhodnd pro CD
ménic)

7) a drzdk ndpoju pro druhou fadu sedadel
vzadu na stredové konzole

DS D)

S306_077

$306_079
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Karoserie

Pfihradky ve stropé

Nové a jedinecné jsou tfi prihradky ve stropni
konzole vozu Touran. Umoznuji napf. ulozeni
parkovacich karet, sluneénich bryli nebo
kapesnickl. Ve vozidle, vybaveném posuvnym a
vyklopnym stfesnim oknem, tyto prihradky
nejsou.

Odkladaci pfihradky ve dvefich

V pétimistné i v sedmimistné varianté vozu je
kazdému mistu k sezeni pfifazeno i odstavné
misto pro litrovou |dhev. Pro predni sedadla a
obé vnéjsi sedadla ve druhé fadé jsou tato
odstavnd mista vytvorena ve dvefich.

Pfihrédky v prostoru pro nohy

PFimo pred druhou fadou sedadel jsou v levém v
pravém prostoru pro nohy umistény pfihraddky

v podlaze. Mohou byt pouzity napf. k ulozeni
hraéek nebo atlasu.

$306_001

$306_145



Pfihradky v zavazadlovém prostoru

Zadni boéni oblozeni se lisi podle typu vybavy. U
pétimistného vozu bez rezervniho kola

a variabilni lozné plochy jsou na oblozenich na
strané spolujezdce umistény sit’ka a hééek na
zavéseni tasky. Pokud je vozidlo vybaveno
rezervnim kolem a loznou plochou, sit’ka a h&éek
odpadaiji.

Oblozeni zavazadlového prostoru na strané
spolujezdce
Pétimistny vz bez variabilni lozné plochy

$306_015

Hacek na
tasku

V sedmimistném voze jsou obé strany vybaveny
madlem, drzdkem ndpojo a odkladaci
prihradkou pro zajisténi potfebného komfortu
cestujicich ve treti Fadé sedadel.

Oblozeni zavazadlového prostoru
Sedmimistny viz

Odkladaci prihradka

$306_159

Drzdk napojd

Uchytnd oka k zaijisténi

zavazedel

21



Karoserie

Cargo box pro sedmimistny viz

Souédsti vybavy se treti Fadou sedadel
(sedmimistny Touran) je i Cargo box, do kterého
je mozno ulozit opérky hlavy obou zadnich
sedadel. Tento box vypliuje zavazadlovy prostor
za tfeti fadou sedadel.

Opérky hlavy tfeti fady sedadel

$306_007

Upevnovaci pdsy se
Pfihradka v zadnich vyklopnych dvefich Aretaéni Gchytky sponami

V zadnich vyklopnych dvefich vozu Touran je
prihradka pro ulozeni vystrazného trojohelniku.
Vystrazny trojuhelnik je zajistén proti vypadnuti
aretaénimi Gchytkami a upeviiovacimi pdsy se
sponami.

S306_005
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Variabilni lozna plocha

Ponévadz je prohluben pro rezervni kolo PFi vybavé variabilni loznou plochou odpadaji
koncipovand k ulozeni sady nafadi pro pfipad sit’ na zavazadla a hééek na tasku v boénim
poruchy vozidla, je do ni ve vybavé s rezervnim obloZeni na strané spolujezdce.

kolem vloZena variabilni loznd plocha. Ta pak
vytvafi rovnou plochu ve vysi lozné hrany.

Variabilni loznd plocha se sklada z:
- dvou, vzdjemné se doplnujicich vlozek a

- vika, které lze decentrdlné uvzav¥it nad
vlozkami.

Decentrdlni uzdvér vika lozné

Viko lozné plochy \ plochy

Vlozka

Vlozka

23
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Ochrana cestujicich

Systém airbagi

Model Touran je vybaven osvédéenym systémem
airbagu. Jeho souédsti jsou ndsledujici airbagy:

- airbag Fidi¢e (objem cca 60 )

- airbag spolujezdce (objem cca 110 1),

- boéni airbagy v opéradlech prednich sedadel
(objem kazdého cca 15 1),

- hlavové airbagy konstrukce Curtain
v prednim, stfrednim a zadnim sloupku

(objem kazdého cca 32 1).

Hlavové airbagy konstrukce Curtain (,curtain® =
anglicky ,zavés nebo opona“) se rozprostiraji od
predniho az po zadni sloupek. Pfi odpdleni
ochranuji hlavu a trup cestuijicich tim, ze se

rozevrou shora az dold.

Legenda:
: Generdtory plynu
: Airbagy

: Snimace ndrazu

O
. : Ridici jednotka airbagt
@

$306_055



Deaktivace airbagu

Zamek k deaktivaci airbagu spolujezdce je
umistén v odklddaci skfince.

Po deaktivaci airbagu je tento stav signalizovdn
kontrolkou ve stfredovém panelu.

Systém bezpeénostnich pasu

V modelu Touran jsou viechna mista k sezeni
vybavena tfibodovymi bezpeénostnimi pdasy.

Pésy prednich sedadel jsou vybaveny
predepinadi a omezovadi sily v pdsu. Sedadlo
fidi¢e je kromé toho vybaveno detekci zapnuti
bezpeénostniho pdsu, takze je Fidié¢ vyzvan

k jeho zapnuti.

Bezpecnostni pds pro stiedové sedadlo ve druhé
fadé je, stejné jako u modelu Sharan, upevnén
ve stropé. Trmeny zadmkd maji rdzné rozméry,
takze velky tfmen Ize zasunout pouze do levého
zamku.

Pasy pro treti Fadu sedadel v sedmimistném voze
jsou upevnény na sloupku mezi tretim boénim
oknem a zadnimi vyklopnymi dvefmi.

| zde maiji tfrmeny zamk0 rizné rozméry.

Velky tfmen |ze zasunout pouze do zamku

z vnéjsi strany sedadla.

$306_047
p— /\\ —
| |
— VASSENGER P——
AIRBAG OFF
‘ $306_107
S$306_135

Legenda:
cervend

zlutd

modrd

zelend

oranzova

tiibodovy bezpeénostni pds
pfedepinaé bezpeénostniho pdsu

a omezovad sily v pdsu

detekce zapnuti pést

pFipojeni pdsu ve stropé, kédované
tfrmeny zdmku

pds upevnény na sloupku mezi tfetim
boénim oknem a zadnimi vyklopnymi
dvefmi

25
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Hnaci agregaty

Motor 1,6 1/85 kW FSI se étyfventilovou technikou

Tento motor 1,6 1/85 kW FSI vychézi ze
zdzehového motoru 1,4 1/63 kW modelu Polo. Byl
koncipovdn s pfimym vstfikovdnim a rozvodovym
fetézem s cilem snizit spotfebu paliva a emise

Skodlivin.

Technické parametry - mechanika motoru:

- plastové saci potrubi,

- pohon vackové hfidele rozvodovym fetézem,

- plynulé prestavovdni vackové hridele,
- dvouokruhova chladici soustava,
- pri¢né chlazeni hlavy valcg,

- odvétrani a odvzduinéni klikové skfing,
- regulované olejové ¢erpadlo.

Technické ddaje

Identifikaéni kéd BAG

motoru

Konstrukce fadovy &tyfvdlec
Zdvihovy objem 1598 cm

Vrtani 76,5 mm

Zdvih 86,9 mm

Ventild na vélec 4

Kompresni pomér 12:1

Max. vykon

85 kW bei 5800 1/min

Max. todivy moment

155 Nm bei 4000 1/min

Systém fizeni motoru

Bosch Motronic MED 9.5.10

Palivo

ROZ 98
(pfi pouziti ROZ 95 slaby
pokles vykonu)

Dodateénd Gprava
vyfukovych plynd

tricestny katalyzator s lambda
regulaci, De-NOx katalyzator

PInéni emisniho limitu

EU4

$306_051

Technické parametry - systém fizeni motoru

- primé vstrikovéni paliva MED 9.5.10,

- fidici jednotka motoru se snimaéem
nadmofrské vysky,

- snimac teploty nasdvaného vzduchu v krytu
motoru,

- regulace palivového systému podle potfeby,

- dodateénd Uprava vyfukovych plynd
s De-NOx katalyzatorem a snimaéem NOx.

Diagram toéivého momentu a vykonu

160 80
140 70
120 60
é 100 50
5
80 40 =
§ S
£ 60 30 <
K $
)8 >
2 40 20 =
20 10
0
1000 3000 5000
Otééky motoru (1/min) $306 021



Palivova soustava s regulaci podle potieby pro motor 1,6 1/85 kW FSI

Palivova soustava s regulaci podle potieb sestdva z nizkotlaké a vysokotlaké palivové soustavy.
Elektrické palivové ¢erpadlo doddavé vysokotlakému palivovému éerpadlu pouze tolik paliva, kolik toto
vyzaduje.

Komponenty v nizkotlaké palivové soustavé: Komponenty ve vysokotlaké palivové soustavé:
- Fidici jednotka palivového éerpadla J538, - vysokotlaké palivové éerpadlo,
- palivova nédrz, - regulaéni ventil tlaku paliva N276,
- elektrické palivové ¢erpadlo Gé, - vysokotlaké palivové potrubi,
- palivovy filtr, - rozdélova¢ paliva,
- snimac tlaku paliva, - prepoustéci ventil,
nizkotlaky G410. - snimac tlaku paliva, vysokotlaky G247,

- vysokotlaké vstfikovaci ventily N30-N33.

Ridici jednotka

o Ridici jednotka .. Ridici jednotka
palivového lobni sité J519 Dvefni kontakt na
alubni sité
éerpadla J538 P / strané fidice / motoru J220
7 |/ Svorka 30

@ @ @ Rozdélovad

[ ] [ ] [ ] paliva
M1 GO ‘ | l G247

Zpétné vedeni paliva__ | \

\

—— |
1
_WI:/J.:;IJ - g@ﬂj \ ‘ rirl/{\h:l

I Palivovy filtr Prepoustéci ventil

.

N30 - N33

I Vysokotlaké pali-
vové &erpadlo

Gé6
Vysokotlaké pali-

vové potrubi

\ Palivovéa —
nadrz
$306_117
|:| Tlak paliva 50 az 100 bar |:| Tlak paliva 4 az 5 bar |:| Palivo bez tlaku

27



Hnaci agregaty

Motor 2,0 17100 kW TDI se étyfventilovou technikou

Koncepce motoru

Tento motor vychézi z motoru 1,9 1/96 kW TDI.

Technické parametry:

- 4-ventilové technika,
- dvé vackové hiidele, pohdnéné ozubenym

femenem,

vyfukovych plyng,

- vétsi zdvihovy objem, zvétienim vrtdni vdlce,

- nové jednotky éerpadlo-tryska, adaptované
na 4-ventilovou techniku,

- zapinatelny chladi¢ zpétného vedeni

- tésnici priruba klikové hiidele
s infegrovanym rotorem snimace otacek

motoru.

Technické ddaje

Identifikagni kéd AZV

motoru

Konstrukce fadovy &tyfvdlec
Zdvihovy objem 1968 cm3

Vrtdni 81 mm

Zdvih 95,5 mm

Ventild na vélec 4

Kompresni pomér 18:1

Max. vykon

100 kW pfi 4000 1/min

Max. toéivy moment

320 Nm bei 1750 1/min az
2500 1/min

Systém fizeni motoru

EDC 16

Palivo

motorovd nafta, min. 49 CZ

Dodateéné Gprava

vyfukovych plynd

zpétné vedeni vyfukovych

plynd a oxidaéni katalyzétor

PInéni emisniho limitu

EU4

Toéivy moment (Nm)

$306_131

Diagram toéivého momentu a vykonu

400

360

320

280

100

90

80

70

60

50

40

Vykon (kW)

4500
$306_023

2500 3500
Otacky motoru (1/min)

1500



Pfednosti 4-ventilové techniky

Vétsi saci a vyfukové prirezy zaijist'uji lepsi Symetrické uspordadani ventild a vertikdlné, ve
stupen plnéni, a tim i ndrist vykonu a toéivého sttedu umisténd jednotka éerpadlo-tryska
momentu. PFitom jsou redukovény i ztraty pi podporuji optimélné tvofeni palivové smési.
zméné zatizeni. Z toho vyplyvé snizeni spotieby paliva a emisi
skodlivin.
Vertikalng, ve stredu Véleckové vahadlo pro
umisténd jednotka jednotku ¢erpadlo-tryska

Saci vagkovd hridel
Cerpadlo-tryska

,\
\./

Vyfukova vackova

hridel

p ‘
\:o\

"C
'

\.
(e

Véleékové vleéné

(g

vahadlo pro ventily

.

| —

g J—
\‘.

Vyfukovy kandl

$306_210

Saci kandl

Svisle uspofadané ventily

29



Hnaci agregaty

Motor 1,9 1/74 kW TDI s dvouventilovou technikou

Tento motor je inovaci motoru 1,9 1/74 kW TDI
z modelu Polo.

Technické inovace:

- zapinatelny chladi¢ zpétného vedeni
vyfukovych plynu,

- tésnici pfiruba klikové hridele
s infegrovanym rotorem snimace otacek
motoru.

$306_053

Technické Gdaje Diagram toéivého momentu a vykonu

Identifikaéni kod AVQ 400 100
motoru
Konstrukce fadovy &tyfvalec 360 90
Zdvihovy objem 1896 cm3 320 80
Vrténi 79,5 mm
Zdvih 95,5 mm 280 70
Ventild na vélec 2
240 60
Kompresni pomér 19:1
Max. vykon 74 kW p¥i 4000 1/min £ 200 50
Max. todivy moment 250 Nm pfi 1900 1/min %‘
. .. S 160 40
Systém fizeni motoru Bosch EDC 16 £ §~
)
Palivo motorova nafta, min. 49 CZ € 120 30 i—
Dodateénéd Gprava zpétné vedeni vyfukovych ;%. .'g.
vyfukovych plynd plyn0 a oxidaéni katalyzétor © 80 20 >
PInéni emisniho limitu EU4 40 10
0 0

1500 2500 3500 4500
Otacky motoru (1/min) S306 003
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Tésnici pfiruba klikové hfidele s integrovanym rotorem snimaée

Tésnici pfiruba klikové hfidele

Na strané setrvaéniku je klikova hfidel utésnéna
tésnici prirubou. V tésnici pFirubé je integrovan
rotor snimace otdéek motoru. Snimaé otdéek je
mozno samostatné vyménit, tésnici pfiruba

s rotorem snimace tvofi samostatny modul.

Snimaé otacek
motoru G28

Rotor snimaée $306_037

Zapinatelny chladi¢ zpé&tného vedeni vyfukovych plynd

Vznétové motory v modelu Touran jsou vybaveny zapinatelnym chladi¢em zpétného vedeni vyfukovych
plynd.

Na obrdzku je zndzornén zapinatelny chladié zpétného vedeni vyfukovych plynd u motoru 2,0 [/100 kW

TDI.

K ventilu zpétného vedeni

okovich plvn Pripojky chladici kapaliny Chladi¢ zpétného vedeni vyfukovych plyn0
vyfukovych plyng

Od sbérného vyfukového  Podtlakovd nddobka $306_010
potrubi
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Hnaci agregaty

Princip funkce chlazeni vyfukovych plyns

Ochlazenim zpétné vedenych vyfukovych plynd je dosazeno poklesu spalovaci teploty a muze byt
zpétné vedeno vétsi mnozstvi plynd. Takto vznikd méné oxidu dusiku a snizi se tvorba sazi.

Souéésti systému je zapinatelny chladi¢ zpétného vedeni plynU, protoze nepretrzité chlazeni by
prodluzovalo zahfivaci fazi motoru a zpUsobovalo by tak zvysené emise oxidu uhli¢itého a oxidu
uhelnatého.

Chlazeni vyfukovych plynd vypnuté Chlazeni vyfukovych plynd zapnuté

Klapka vyfukovych plynd zOstava oteviend az do Pfi teplotéch chladici kapaliny nad 50°C uzavie
teploty chladici kapaliny 50°C a vyfukové plyny prepinaci ventil klapku vyfukovych plynd. Zpétné
jsou odvadény mimo chladié. vedeny plyn je nyni veden pres chladié. Pfitom
Katalyzator a motor tak béhem kratké doby jsou redukovdny emise oxidu dusiku.

dosdhnou své provozni teploty, ¢imz jsou
redukovdny emise oxidu uhli¢itého, oxidu
uhelnatého a emise ¢éastic.

Ridici jednotka Ventil zpétného vedeni

motoru vyfukovych plyn®
k‘ |_/ Ventil zpétného vedeni
@ > vyfukovych plyns @

IE Chladi¢ 1 Chladi¢

\.I )) i ,-»——:DD
$306_198 1l $306_196

[ [k (D

\\\

Prevpln'aq ventil pro Podtlakovd Klapka Prevpln'aa ven'hl proo Po'dflakova Klaplm vyfukovych
zpétné vedeni plyn0 nadobka vyfukovych zpétné vedeni plyn0 nddobka plynd
pres chladi¢ N345 plynd pres chladi¢ N345

32



Palivovd nadrz

Palivovd nadrz je pro zdzehové i vznétové Palivova soustava je proti vysokym teplotdm
motory vyrobena z plastu a potazena chrénéna hlinikovym krycim plechem. Viechna
fluorovanym polyetylénem. Objem nédrze je 60 palivovda potrubi, vedouci do prostoru motoru,
litrG. jsou chrédnéna krycim kandlem z plastické hmoty,

odolnym proti vysokym teplotdm.
Soustava palivové nédrze je namontovand

v misté, které je bezpeéné chrdnéna proti Ndadobka s aktivnim uhlim je v palivové soustavé
ndrazu. Stejné tak i plnici hrdlo, namontované modelu Touran umisténa pfimo za palivovou
pred kolem. nddrzi, coz umoznuje montovat soustavu jako

kompletni modul.

Palivové nddrz, zdzehovy motor

)

Palivové &erpadlo

Ndadobka

s aktivnim uhlim

$306_029
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P¥enos sil

Mechanicka prevodovka

Novinkou je skuteénost, ze se zavedenim modelu
jsou nabizeny pouze 6-stupfiové mechanické
prevodovky.

6-stupiiova mechanickd prevodovka 0AJ

Tato prevodovka vychdzi z 5-stupriové
prevodovky 02U, zndmé z modelu Lupo GTI.

PFfi Gpravé na 6-stupriovou prevodovku byly
provedeny nésledujici modifikace:

o prodlouzené hridele,
o dodateény pdr ozubenych kol
o nové viko skFiné.

6-stupfiovd mechanickd prevodovka OAJ je
schopna prendset maximalni kroutici moment

200 Nm.

6-stupiiové mechanickd prevodovka 02S

Zdaklad mechanické prevodovky 02S tvofi
5-stupfiovd mechanickd pfevodovka 02R z vozu
Polo z modelového roku 2002. Tato prevodovka
byla rozsifena o jeden rychlostni stupen, resp.
byly provedeny nasleduijici Gpravy:

o prodlouzené hridele,
o dodateény pdr ozubenych kol
o nové prodlouzené viko skFiné.

6-stupovd mechanickd prevodovka 02S je
schopna prendset maximalni kroutici moment

250 Nm.

V modelu Touran jsou podle typu motoru
pouzivény tfi mechanické prevodovky.

$306_133
Viko skfiné

S306_063



6-stupiova prevodovka 02Q

Tato prevodovka vychdzi z prevodovky 02M
z modelového roku 1999.

Pro zlep$eni fazeni a aretace rychlostnich stupnu
6stupriové prevodovky byla upravena hridel
fazeni, fadici vidlice byly opatfeny dorazy ve
skfini a ulozeni bylo zménéno z kuzelikovych
loZisek na pevné/posuvné ulozeni s kulickovymi
a valivymi lozisky.

$306_240

Modifikovand hfidel fazeni tvofi spoleéné s vikem skfiné fazeni véz konzoly Fazeni. Konec hfidele fazeni
je veden v pouzdre ve skfini, ¢imz odpadd sroubovy spoj se skFini prevodovky, jak tomu bylo u pivodni

hiidele. Ddle byl $roub kulisy fazeni nahrazen kolikem

Nové feseni

Kolik kulisy
Kulisa
$306_250
Radici ¢epy
Konec hfidel Fazeni Sroubovy spoj se
(ie veden v pouzdre ve $306_252 skfini

skFini)

Staré feseni

$306_254

6-stupriovd mechanickd prevodovka 02Q je schopna prendset maximélni kroutici moment 350 Nm.
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6-stupiiovd prevodovka s pfimym fazenim 02E

6-stupnovd prevodovka s pfimym fazenim
(Direkt-Schalt-Getriebe -DSG) slu¢uje specifické
prednosti pfevodovky s ruénim fazenim a
automatické prevodovky.

Vysoky stuperi U¢innosti mechanické prevodovky
je zde kombinovén s komfortnim fazenim
automatické prevodovky. Tato kombinace
zaruduje fidiéi radost z jizdy s vysokym jizdnim
komfortem. PFi Fazeni nedochdzi k citelnému
preruseni silového styku, coz se projevuje az 10%
Usporou paliva v porovnani s béznou
automatickou prevodovkou.

Hlavni parametry prevodovky:

- kompakini konstrukce pro pfi¢nou montdz

- maximdlni kroutici moment 350 Nm

- hmotnost 80 kg

- Sest rychlostnich stupnd pro jizdu vpred a
zpétny chod.

Pfrevodovka s pfimym fazenim se sklddd ze dvou
paralelné fazenych dil¢ich prevodovek (1+2) se
spoleénou rozvodovkou a dvéma lamelovymi
spojkami.

Diléi prevodovka 1 se skldda z rychlostnich
stupnd 1, 3, 5 a ze zpétného chodu. Dil¢éi
prevodovka 2 se skladdd z rychlostnich stupnd 2,
4 qé.




Konstrukéni prehled prevodovky

Lamelové spoijky s rozdilnymi proméry jsou
vlozeny do sebe a jsou ovlddany magnetickymi
ventily. Vnéjsi spojka (K1) je sepnutd pfi
zafazenych stupnich 1, 3, 5 nebo pfi zpétném
chodu. Vnitini spojka (K2) je pfifazena

k rychlostnim stupndm 2, 4 a 6. Toivy moment je
od spojek (K1, K2) prendsen ddle prislusnymi
hnacimi hridelemi (1,2).

Ozubend kola na hnanych hfidelich jsou
posuvnd a umoznuji tak mechanické zafazeni
dvou rychlostnich stupnd souéasné.

Pokud ma byt napriklad prendsen kroutici
moment v prvnim rychlostnim stupni, musi byt
sepnutd spojka K1. Druhy rychlostni stupen jiz
muUze byt predbézné zafazen. Spojka K2 je
pfitom oteviena. Pfi fazeni z 1. na 2. rychlostni
stupen vypne spojka K1 a sou¢asné sepne spojka
K2. Zména probéhne bez zfetelného preruseni
silového styku.

Kroutici moment je nyni pfendsen spojkou K2
pres hnaci hiidel 2 na Fadici kolo 2. rychlostniho
stupné hnané hfidele 1. Obé hnané hfidele jsou
spojeny s rozvodovkou.

/
/
| -
/-/, -
L 4]l 3] i) .
==
/
= =
= i
Hnaci hridel 1
vi

c
Hnand hridel 1 7 ?
Spojka K1 \// ] 2/
Rozvodovka —— 1 1
Kroutici moment [—— ‘II“I l\_/
motoru I
m -
] | =S
| ——
==
Spojka K2 +—11R1

Hnaci hridel 2

Hnand hfidel 2 /

/ $306_169
Zpétnych chod
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P¥enos sil

6-stupiiova automaticka prevodovka 09G

6-stupfovd automatickd prevodovka 09G je Parametry prevodovky:
kompaktni, lehkd, elektronicky Fizena
prevodovka pro pfi¢nou montdz. - max. kroutici moment 310 Nm
- hmotnost 84 kg
Zdaklad elektrohydraulické konstrukce vychazi - délka cca 350 mm
z 6-stupnové automatické prevodovky 09D. - hydrodynamicky méni¢ s premostovaci
spojkou

- automaticky provoz a rezim Tiptronic

$306_T13
Sest rychlostnich stupfit pro jizdu vpred a zpétny Ridici jednotka automatické prevodovky reguluje
chod jsou realizovany usporddénim pres modulaéni ventily tlak lamelovych spojek a
jednoduchého planetového soukoli s dodateéné lamelovych brzd. Modulaéni ventily zpozd'uji
fazenym dvojitym planetovym soukolim ndérist tlaku, éimz jsou realizovany jemny
(Ravigneauxovo planetové soukoli). Planetova prechod a fazeni bez cukani.
soukoli jsou uspordddna podle principu
Lepellentier.
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Kombinace pfevodovek s motory

Motor 1,6 1/85 kW FSlI se 4-ventilovou technikou 6-stupnova mechanickd prevodovka OAJ

Motor 1,9 1/74 kW TDI s 2-ventilovou technikou

Motor 2,0 17100 kW TDI se 4-ventilovou technikou 6-stupnova mechanickd prevodovka 02Q
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Podvozek

Pfedni ndprava

Touran je vybaven predni ndpravou McPherson se spodnimi troj0helnikovymi pfiénymi rameny a pruzici
jednotkou McPherson. Tato predni ndprava pfispiva k optimalnimu komfortu a velmi dobré jizdni

dynamice vozu.

Lozisko pruzici

jednotky

Stabilizator

Pruzici jednotka

Hlava loZiska

Spojovaci ty¢ S306 1M1

LozZisko kola

Pomocny rdm s konzolami je hlinikovy. S karoserii
je spojen na 3esti mistech. Tuhé spojeni

s karoserii, optimalni koncepce gumokovovych
l0zek v pFiénych ramenech a lozisko pruzici
jednotky maiji pozitivni vliv na jizdni dynamiku a
akustiku karoserie.

Konzola

Pomocny rém

$306_008

Konzola

Legenda:

= spojovaci bod s karoserii
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LozZisko kola

*

$306_141

Lozisko pruzici jednotky

$306_161

S vozem Touran bylo zavedeno i lozisko kola 3.
generace. Jedné se o kompaktni jednotku loziska
kola, kterd je zevniti upevnéna ¢tyFmi Srouby

k hlavé loziska kola.

Lozisko pruzici jednotky je gumokovové. Separaci
napojeni pruziny a tlumic¢e na karoserii je sila
pruziny vedena do karoserie oddélené. Timto je
zamezeno predpéti loziska tlumiée, coz pozitivné
ovliviiuje komfort odvalovani a redukuje prenos
hlukd z vozovky na karoserii.
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Podvozek

&’ &
Zadni ndprava
Zadni ndprava vozu Touran je kompakini étyframennou konstrukci. Na kazdé strané je slozena ze tri

pri¢nych ramen (spodni pfiéné rameno, rozchodové ty¢ a horni pFi¢né rameno) a z podélného ramena.
Timto uspordddnim je dosazeno optimdlniho komfortu a dobré jizdni stability.

Hlava loziska kola S

Horni pFiéné rameno

Vinutd pruzina Tlumi¢ s hornim

‘%/— loziskem

Spodni pfiéné

rameno -
Stabilizator

Spojovaci ty¢ Rozchodova ty¢

Podélné rameno

Pomocny rém

$306_115



Zadni ndprava vozu Touran je nastavitelnd tzn., Ze Ize nezdvisle na sobé sefizovat rozchod a odklon kol.

Nastaveni rozchodu kol se provédi pomoci
excentrického $roubu mezi spodnim pfiénym
ramenem a pomocnym rdmem.

$306_103

$306_102

Odklon kol se rovnéz nastavuje excentrickym
$roubem. Tento $roub spojuje pFiéné rameno
s pomocnym rdmem.

S306_105
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Podvozek

Elektromechaniké servofizeni

f S$306_012

Touran je sériové vybaven elektromechanickym servofizenim. Tento sytém fizeni se sklddé z prevodovky
fizeni a elekiromotoru s fidici jednotkou a je namontovdn na pomocném ramu. Podpurny vykon
elektromotoru, namontovaného paralelné k ozubené ty¢i, je na tyé prendden druhym pastorkem.

Elektromechanické servofizeni je aktivni systém Fizeni, ktery je pfimo zdvisly na jizdni rychlosti, momentu

fizeni a Ohlu natoceni volantu. Potfrebnd vyména dat je realizovdna pres datovou sbérnici CAN. Ridici
jednotka je upevnéna na elektromotoru.

Snimaé momentu fizeni Ridici |ec;nofka Elektromotor

Ozubend ty¢  Druhy pastorek

Snima¢ Ghlu

natoceni volantu

$306_049
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Brzdovd soustava

Touran md vykonnou brzdovou soustavou, které je sériové vybavena systémem ABS/EDS Mark 60 a
elektronickym stabilizaénim programem (ESP) s brzdovym asistentem znacky Continental Teves. Brzdovy
asistent pracuje na zndmém hydraulickém principu. Novinkou je viak snima¢ brzdného tlaku,
integrovany v hydraulické jednotce. Tento snima¢ je schopen diagnostiky.

M\, Brzdovy asistent je popsdn v samostudijnim programu 264 ,Brzdovy asistent.

Bézny posilova¢ brzdného Géinku je diky svému rozméru 11“ obzvlast’ vykonny. Jeho posilujici Géinek se
znacné zvysuje s naruUstajicim tlakem. Ovléddaci sila brzdového peddlu tak mize byt i pFi velkych
zpozdénich podstatné nizsi.

Hydraulické jednotka se snimaéem brzdného tlaku

Pruzinové kontakty snimace Snima¢ brzdného tlaku $306_165
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Podvozek

Pfedni brzdy Sada pro pfipad defektu

Predni brzdy vozu Touran se sklddaiji z brzdovych Sada obsahuje tlakovou nddobku s prostredkem
kotou€d s vnitfnim chlazenim a z plovoucich k utésnéni pneumatik a kompresor. Navod
tfrmend. k obsluze sady naleznete na skfini kompresoru.

S$306_099 S$306_101
Promér brzdového kotouce x tloust’ka Promér brzdového kotouée x tloust’ka
e 288 mm x 25 mm e 260 mm x 12 mm
Zadni brzdy

Zde byly u vozu Touran pouzity masivni brzdové kotouée. Funkce provozni a parkovaci brzdy jsou
integrovany v hlinikovém plovoucim tfmenu.

Kompresor

o

Tlakovda nadobka

s tésnicim

prostredkem

$306_119
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Kloubové hridele

Levd kloubovd Prava kloubova $306_059
hridel hridel
U vozu Touran byl pouzit osvédéeny koncept Kratsi hfidel na levé strané je z pIného materidlu,
s kloubovymi hiidelemi rozdilné délky. pravad, deldi hiidel, je duta.

Peddlovd konzola

Peddlova konzola byla pFizpusobena vozu
Touran. Plynovy peddl je umistén samostatné.

$306_097
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Elektricka zafizeni

Umisténi pojistkovych a reléovych boxu v palubni siti

E-box

Pojistky a relé pro elektrické komponenty
v prostoru motoru jsou umistény v E-boxu.

Box vstupni ochrany

Jako souédst E-boxu je na jeho prfedni strané
umistén box vstupni ochrany. V tomto boxu jsou
napf. pojistky pro alternator a elektromechanické
servofizeni.

Reléovy box

V reléovém boxu jsou ulozeny dalsi relé. Osazeni
boxu je zavislé na vybaveni vozu.

Reléovy box na Fidici jednotce palubni sité

Tento box obsahuje nasleduijici relé:

- relé pro napdjeni KI. 30G

- relé pro vyhfivani zadniho skla J9

- relé pro houkacku J413

- relé 1 pro dvojité éerpadlo ostfikovaétd J729
- relé 2 pro dvojité cerpadlo ostfikovaéu J730
- predrazené relé pro X-kontakt J59

E-Box
v prostoru motoru vlevo

Pojistkovy box

Pojistky pro elektrické komponenty vozidla jsou
osazeny v pojistkovém boxu.

Box vstupni ochrany

v prostoru motoru vlevo
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Reléovy box pod pFistrojovou
deskou vlevo

Reléovy box na fidici jednotce palubni

sité, pod pfistrojovou deskou vlevo

Pojistkovy box pod pfistrojovou

deskou vlevo

S306_260
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Elektricka zafizeni

Koncepce palubni sité

P¥ehled instalace

Volkswagen Touran disponuje péti systémy
datové sbérnice CAN:

o datova sbérnice CAN hnaciho Ustroji

datovd sbérnice CAN komfortniho systému
datovd sbérnice CAN informatiky
o datova sbérnice CAN pfistrojového panelu
datovd sbérnice CAN diagnostiky

Diagnostické rozhrani pro datovou sbérnici J533
tvofi centrdlni rozhrani.

K pfenosu dat k rdznym akénim jednotkdm, napf.
k motoru stéracd J400 a jeho Fidici jednotce 1584
na strané spolujezdce je stdle jesté pouzivdna
datovd sbérnice LIN (Local Interconnect
Network).

Dat. sbérnice CAN Vedeni datové
hnaciho Ustroji s sbé&rnice CAN

Dat. sbérnice CAN _ \adeni
komfort. systému

Datové sbérnice Vedeni datové
CAN informatiky sbérnice LIN

Dat. sbérnice LIN

Dat.sbérnice
snimacy

Dat. sbérnice CAN
pFistrojového panelu

Dat. sbérnice CAN
diagnostiky

$306_264
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Legenda

G419 E221 ovlddaci jednotka ve volantu

G85 snima¢ Ohlu natoéeni volantu

G273 snimad strezeni interiéru

G384 snimad sklonu vozidla
| J217 I G419 jednotka snimaéd ESP
) T H8  houkacka alarmu
| | 1104 fidici jednotka ABS s EDS
o J136  fidici jednotka nastaveni sedadla
162 Fidici jednotka topeni
J217  Fidici jednotka automatické prevodovky
J220 fidici jednotka systému Motronic
J234 F¥idici jednotka airbagl
' | J255 fidici jednotka systému Climatronic

1234 G85 J285 fidici jednotka s indikaéni jednotkou
v pfistrojovém panelu

J345 fidici jednotka detekce privésu

J386 ridici jednotka dvefi fidi¢e

J387 ridici jednotka dvefi spolujezdce
E22] J388 fidici jednotka zadnich levych dvefi
J389 Fidici jednotka zadnich pravych dvefi

J393 centrdlni fidici jednotka komfortniho systému
- - J400 fidici jednotka motoru stéraéd
- J412  fidici jednotka pro ovladaci elektroniku,

mobilni telefon
% : E‘l

- J431 fidici jednotka regulace sklonu svétlometd

J446 fidici jednotka pomoci pfi parkovéni

1400 1584 J500 fidici jednotka posilovaée Fizeni
I J503 fidici jednotka s indikaéni jednotkou pro

autorddio a navigaci

J519 fidici jednotka palubni sité
J525  Fidici jednotka pro digitdlni audiosystém
J527 fidici jednotka elektroniky sloupku Fizeni

J533 diagnostické rozhrani datové sbérnice
J584 fidici jednotka motoru stéradd na strané

.. — spolujezdce
J587 fidici jednotka snimaéy volici paky
- J604 fidici jednotka pfidavného topeni
Bl BN O
R78 TV prijimaé
2 4 T16  diagnostickd pripojka
G273 H8 G384

$306_274
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Topeni a klimatizace

Uvod
Touran je nabizen s nésledujicimi systémy:

- topeni a klimatizace 2C-Climatronic,
- topeni a klimatizace a
- manudlni systém topeni a vétrdni.

Vsechny tfi systémy spoéivaji konstrukéné na jednom spoleéném klimatizaénim agregétu, ktery byl
pFizpUsoben pFislusnym pozadavkdm. Dal$im spoleénym znakem klimatizaénich agregéti je prachovy a
pylovy filtr, ktery lze na zdkladé pokyni v dilenské pFiruéce vyménit zespod i pfi namontovaném
agregatu.

Pro cestujici na zadnich sedadlech byly ve stfredové konzole umistény stfedové vydechy.

2C-Climatronic

Klimatizaéni systém s dvouzénovou klimatizaci
byl v této tfidé vozidel Volkswagen pouzit
poprvé. Teploty pro levou a pravou stranu Klimatizaéni agregat

interiéru vozidla jsou nezdvisle regulovatelné.
—— Klapka &erstvého vzduchu

S

Interiér vozu je pomoci dvou teplotnich klapek
uvnitf klimatizaéniho agregatu, podobné jako u
vozu Touareg, rozdélen na dvé klimatizaéni zény. a

= |

Klapka recirkulace

vzduchu
Od ostatnich variant se klimatizaéni agregat

systému 2C-Climatronic lisi samostatnymi
klapkami ¢erstvého vzduchu a recirkulace
vzduchu.

Diky nim zUstdvd mnozstvi privadéného
Cerstvého vzduchu konstantni i pfi rdznych
rychlostech.

— Vydech v prostoru pro

nohy vzadu vpravo

L Stfedové vydechy vzadu

$306_137

Motor ventilatoru klimatizace je vybaven
infegrovanym regulatorem.




Indikaéni a ovlddaci jednotka systému 2C-Climatronic

Vyhfivéni levého sedadla (alternativné)

Indikace teploty —

Elektronicky otoény
reguldtor teploty

vlevo

Funkce rozmrazovéni —

vlevo

VyhFivéni pravého sedadla (alternativné)

Funkce recirkulace a rozdéleni

vzduchu

vpravo

&

| 11—
/ | B

— Indikace teploty

Elektronicky otoény

regulétor teploty

/— vpravo

=

Vypinaé chladici

)

unkce

Snimac teploty interiéru

Otoény reguldtor otagek ventilatoru

Kromé regulace individuelnich teplot pro fidice a
spolujezdce muze byt systém prepnut i do
automatického provozu. Pfi automatickém
provozu lze provadét manudlni nastaveni
rozdéleni vzduchu a otdéek ventilatoru. Funkce
rozdéleni a recirkulace vzduchu jsou u 2C-

Climatronic ovladany

tlacitky.

|~ Automaticky provoz

— Vyhfivani zadniho

skla

$306_127

Vypinaé topeni a klimatizace

K monitorovani teploty v interiéru pouzivd systém
2C-Climatronic snimac teploty. Snima¢ je
soucdsti indikaéni a ovladaci jednotky a neni
samostatné vymeénitelny.

Jednd se o uzavieny vnitini snimac (UIF), ktery je
kombinaci snimaée NTC a fotodiody. Snimaé je

takto schopen vyhodnocovat souéasné teplotu
v interiéru a vliv sluneéniho zéfeni.

I Dalsi informace k vozim s vicezénovou klimatizaci naleznete v samostudijnich programech 271

o)

3
@

»Phaeton - Topeni klimatizace” a 301 ,Touareg - Topeni klimatizace”.
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Topeni a klimatizace

Climatic

U systému Climatic je interiér vozidla sdruzen do
jedné klimatizaéni zény. V tomto pfipadé lze
levym otoénym reguldtorem nastavit jednotnou
teplotu, kterou pak systém Climatic automaticky

— Klimatizaéni agregét

L Kombinovand klapka

éerstvého vzduchu a

S recirkulace vzduchu

udrzuje.

Otoény reguldtor je propojen s potenciometrem,
ktery odesila teplotni pozadavek systému Climatic
a ten pak pfisluiné ovladda teplotni klapku

v klimatizaénim agregétu.

Pravy otoény regulétor slouzi k ovladéani rozdéleni 29°
vzduchu a rozmrazovani a je spojen ohebnou
hrideli a lanovodem s klimatizaénim agregdtem.

Klimatizaéni agregat systému Climatic je
vybaven jednou kombinovanou klapkou
Cerstvého vzduchu a recirkulace vzduchu.

$306_139
Ovladaci jednotka Climatic
Vyhfivéni zadniho skla Funkce recirkulace vzduchu
Vyhfivéni levého sedadla (alternativné) Snima¢ teploty interiéru VyhFivani pravého sedadla (alternativné)
J—Liliifii' — 77|74|
] — J = T ) IJQJJ

Elektronicky otoény

i — — Mechanicky otoény
reguldtor teploty /

reguldtor rozdéleni

vzduchu a
rozmrazovdani
( MIX ‘7 ! ! ‘
_ 0T 1) [ |
S$306_129
Otoény reguldtor otdéek ventildtoru

Vypinaé chladici funkce



Manudlni topeni a vétrani

| zde predstavuije interiér vozu jednotnou
klimatizaéni zénu. Nastaveni teploty a rozdéleni
vzduchu se provadi manudlné na ovlddaci
jednotce v pristrojovém panelu. Automatickd
regulace teploty neni k dispozici.

Ovladaci jednotka manudlniho topeni

Vyhfivéni zadniho skla

Oba otoéné reguldtory pro teplotu a rozdéleni
vzduchu jsou propojeny s klimatizaénim
agregdtem cisté mechanicky, pomoci ohebné
hridele a lanovodu.

Funkce recirkulace vzduchu

Mechanicky otoény

reguldtor teploty

Otoény reguldtor

Mechanicky otoény

otdéek ventilatoru ( (—
MIX =
—

| reguldtor rozdéleni
vzduchu a funkce
rozmrazovani
T |
T [ S306_163

Spoleéné znaky systému Climatic a manudlniho topeni

Ventilator systému Climatic i manudlniho topeni je fizeny pfedfadnym odporem.

Zadni mechanickd ¢ast

Ohebnd hridel

Lanovod

S306_153

Predni ovlddaci panel

Ovldadaci jednotka systému Climatic a
manudlniho topeni jsou konstrukéné rozdéleny
na zadni mechanickou &ast a predni ovladaci
panel. Propojeni s klimatizaénim agregdtem je
realizovdno pomoci ohebné hridele a lanovodu.
Vadny ovlddaci panel je mozno vyménit
samostatné bez nutnosti demontdze ohebné
htidele nebo lanovodu.



Radio a navigace

Avutordadio RCD 300

PFi zavedeni na trh je Touran vybaven standardnim autorddiem RCD 300 s CD prehrdvacem.
Alternativné je v nabidce i CD méni¢, ktery se montuje, stejné jako u vozu New Beetle Cabrio, pod
loketni opérku mezi pfednimi sedadly.

Tlaéitko MIX:
k pfehravani viech skladem CD
v ndhodném pofadi

Otvor pro vkladéni CD

T &

Tlagitka funkci: funkce tlagitek
je zavisla na pfislusném
rezimu ovladdni, zobrazeném

na displeji

Tlaéitko CD:

k pfepinani do

rezimu CD

prehrévace \

Otoéné tlaéitko: vyp./
zap., hlasitost,

vypindni zvuku

/

Tlaéitko TP: k aktivaci Tlagitko ,,Zpét*“: Tlaéitko FM:
programu informaci vyhleddvani stanic, k aktivaci
o dopravni situaci vybér skladem CD  frekvenéniho pdsma
funkce menu FM

Upozornéni: Autorddio je pfipojeno k datové sbérnici CAN informatiky.
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Nové Autorddio je $iroké 230 mm, coz predstavuje dvojitou DIN 3itku. Autorddio je pfisroubovdno
k pristrojové desce a vpfedu je prekryto panelem.

PFi vybaveni navigaénim systémem je
montovdn radionavigaéni systém,
pouzivany ve voze Touareg.

Tlagitko EJECT:

k vysouvani CD

Displej

> |
- |

SWR1 RP

Tlaéitka funkci: funkce tlaéitek

je z4avisld na pfislu§ném

R3 RPR ZWEI

rezimu ovlddani, zobrazeném

SWR3 na displeji
Tlaéitko MENUE:

.k nastaveni

SOUND a SETUP
Otoéné tlaéitko: manudlni
nastaveni stanic, vypnuté a
zapnuti funkce SCAN
$306_081
Tlagitko AM: Tlaéitko ,Vpied*: Tlagitko AS:
k aktivaci vyhledavani stanic, funkce automa-
frekvenéniho pasma  vybér skladem CD, tického ukladani
FM funkce menu
\
b

Se zavedenim nové generace autorddii v modelu Touran odpadlo pouziti elektronického
<) prepinacée riznych typu antén. Tento pfepinac je pouzit, stejné jako ve voze Touareg, pouze pfi
@ vybaveni radionavigaci.
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Servis
1

Nova provozni zafizeni

Pro model Touran je k dispozici i nova sada Nové provozni zafizeni:

nastrénych rovnacich Ghelniki. Tato sada je

pouzitelnd pro kompletni platformu, tedy i pro - sada nastrénych rovnacich Ghelnikd VAS 6240
model Golf 5 a novy Audi A3. Doplnék portalové - doplnék portalové mérky VAS 5007/17

mérky je viak uréen pouze pro Touran.

Sada ndstrénych rovnacich Ghelnikd VAS 6240

$306_270
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Nova specidlni naradi

Cislo né¥adi.

Vyobrazeni

Pouziti

10-222A/22 Adapter zadrzného zafizeni
$306_069
T10165 Pripravky k zatlaceni a vysunuti pistu v brzdovém
tfrmenu
3282/39 Sefizovaci deska pro mechanickou prevodovku
T10168 Sefizovaci trn pro montdz pouzdra mechanické
pfrevodovky 02Q
T10169 Sefizovaci trn pro montdz aretaéniho pouzdra
mechanické pfevodovky 02Q
S306_242
T10178 Néfadi pro demontdz a montdz pruziny k prekondni
mrtvého bodu/ spojkového pedélu
S$306_067
T10179 Nastrekovy kli¢ SW 18 k sefizeni odklonu kol zadni

$306_073

ndpravy.
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Servis

Svétlomety

U modelu Touran jsou k dispozici dvé riznd provedeni svétlometl, sériové svétlomety a svétlomety BI-
Xenon.

Obrysové svétlo Tlumené svétlo H7

Sériovy svétlomet je vybaven dvéma zdrovkami

H7 pro tlumend a déalkova svétla. Tyto zarovky
jsou v provedeni One Touch. Smérové a
obrysova svétla jsou integrovand ve svétlometu.
Zarovka smérového svétla je zbarvena.

Dalkové svétlo H7  Smérové svétlo 5306_244
Svétlomet Bi-Xenon se skladé s plynové vybojky
pro tlumend a ddlkova svétla a zarovky H7
k posileni dalkového svétla. Zarovka H7 je
pouzivana i pro funkci svételné houkacky.
Smérova a obrysovd svétla jsou usporddana jako
v sériovém svétlometu.

Obrysové svétlo Plynové vybojka

$306_246

Zarovka H7  Smérové svétlo

\
3\ Blizsi informace o konstrukci One Touch naleznete v samostudijnim programu 307. Dalsi
informace o konstrukci svétlometu Bi-Xenon naleznete v samostudijnim programu 251.

<)
@

Svétlomety do mlhy

Svétlomety do mlhy jsou integrovdny v ndrazniku
a funguiji na principu reflexni techniky s zarovkou

H11.

$306_276



Koncova svitilna

Smérové svétlo Brzdové svétlo

Svétlo zpateéky

Koncové svétlo

S306_256

Koncové mlhové svétlo

Zvlasini servisni prace

Kulovy ¢ep

.\ Blizsi informace naleznete v elektronickém servisnim informaénim systému ELSA.

<)
@

$306_109

Koncova svitilna je rozdélena na ti oblasti.

V horni éasti je umisténo brzdové svétlo.

Oblast s prosvitnym rozptylovym sklem pod nim
je rozdélena na smérové svétlo a svétlo zpatecky.
Zarovka smérového svétla je zbarvend. Spodni
¢ast je rozdélena na koncové svétlo a koncové
mlhové svétlo.

Brzdové a koncové mlhové svétlo jsou zapnuta
tlumené k podpore koncového svétla.

Sefizeni koncovych svitilen

PFi vyskytu nadmérnych mezer mezi karoserii a
svitilnou, napf. po karosdrskych pracich, je nutno
upravit montdzni polohu svitilny.

Koncova svitilna je upevnéna aretaci na kulovych
cepech. Ustaveni svitilny Ize korigovat
zasroubovdnim nebo vysroubovdnim téchto
cepu. Tyto sefizovaci prdce je mozno provadét
pouze pfi demontované koncové svitilné.
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Servis

Diagnostika

PFi pouziti diagnostického, méficiho a
informaéniho systému VAS 5051 jsou k dispozici
ndsleduijici provozni rezimy:

- systematické vyhledavani zévad, VAS 5051
- vlastni diagnostika vozidla a
- méfici technika.

PFi pouziti diagnostického a servisniho
informaéniho systému VAS 5052 je v soucasnosti
k dispozici tento provozni rezim:

- vlastni diagnostika vozidla.

Pfenos dat mezi diagnostickym, méficim a
informaénim systémem VAS 5051 a Fidicimi
jednotkami ve vozidle probihd pfes datovou
sbérnici CAN diagnostiky a je realizovatelny
pouze za pouziti diagnostickych kabeld VAS
5051/5A a VAS 5051/6A.

Pouze tyto diagnostické kabely jsou vhodné pro
prenos dat na datové sbérnici CAN diagnostiky.

Diagnosticky kabel diagnostického a servisniho
informaéniho systému VAS 5052 je standardné
vhodny pro pfenos dat na datové sbérnici CAN
diagnostiky.

Dosavadni K-kabel se jiz pouzivé pouze
k diagnostice fidici jednotky motoru a
prevodovky v rezimu OBD.




VAS 5051/5A

Datovd sbérnice
CAN diagnostiky

) Datovd sbérnice CAN

pristrojového panelu

Datové sbérnice
CAN hnaciho

Ustroji

Legenda
1285

J533

Tié

VAS 5051
VAS 5051/5A
VAS 5051/6A
VAS 5052

$306_266

Ridici jednotka s indika&ni jednotkou v pFistrojovém panelu
Diagnostické rozhrani datové sbérnice

Diagnostickd pFipojka

Diagnosticky, méFici a informaéni systém

Diagnosticky kabel 3 m

Diagnosticky kabel 5 m

Diagnosticky a servisni informaéni systému
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